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VANGELISCHE
LANDESKIRCHE Erzdiozese STU
IN BADEN

Freiburg Von Kirche fir Kirche

Ladeinfrastruktur-Projekte

Faktenpapier: Ladeinfrastruktur fiir Kirchengemeinden und
kirchliche Einrichtungen

Kirchengemeinden, kirchliche Einrichtungen und Verwaltungen beschaftigen sich zunehmend mit dem
Aufbau von Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge. Griinde dafiir sind unter anderem:

e Klimaschutz- und Nachhaltigkeitsziele

e Elektrifizierung eigener Fahrzeugflotten

e Ladeangebote fiir Mitarbeitende und Gaste
e  Attraktivitat als moderner Arbeitgeber

Oft sollen zundchst nur wenige Ladepunkte installiert werden. Nichtsdestotrotz entstehen durch den
Betrieb von Ladeinfrastruktur (LIS) technische, organisatorische und wirtschaftliche Anforderungen, die
friihzeitig beriicksichtigt werden sollten.

1. Ladeinfrastruktur bedeutet mehr als die Installation einer Wallbox

Neben der eigentlichen Hardware miissen weitere Themen bericksichtigt werden:
e Netzanschluss und Lastmanagement
e Nutzerverwaltung und Abrechnung
e  Wartung und Betriebssicherheit
e Datenschutz und Betreiberpflichten
e Fordermittel- und Netzbetreiberanforderungen

Der technische Aufwand steigt insbesondere:
e bei mehreren Ladepunkten,
e notwendiger Erweiterung des Netzanschlusses,
e langen Kabelwegen,
o Tiefbauarbeiten oder
e Deifreistehenden Ladesdulen statt einfacher Wandinstallationen.

Sobald Mitarbeitende, Gaste oder externe Nutzer laden dirfen, steigen zudem die Anforderungen an
Organisation und Betrieb. In diesen Fallen miissen geeignete Abrechnungs- und Zugangsmoglichkeiten
berlcksichtigt werden, etwa:

e Ladekarte und/oder App,

e Roaming fur das Laden mit ,fremden” Ladekarten,

e Backendsystem und Abrechnungsdienstleister sowie

e Zahloptionen wie Kreditkarte oder digitale Bezahldienste (z. B. PayPal).
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2. Typische Herausforderungen

Begrenzte personelle Ressourcen

Kirchengemeinden und kirchliche Einrichtungen verfugen in der Regel nicht liber eigenes Fachpersonal fiir
Elektromobilitat oder Ladeinfrastruktur.

Herausforderung:

e fehlende technische Expertise

e begrenzte zeitliche Ressourcen

e Unsicherheiten bei Betreiberpflichten
Lésungsweg:

e frihzeitige Einbindung spezialisierter Fachpartner

e standardisierte und einfach administrierbare Systeme
e klare Verantwortlichkeiten im Betrieb

Wirtschaftlichkeit kleiner Ladeinfrastrukturprojekte

Ladeinfrastrukturprojekte sind wirtschaftlich haufig nicht kostendeckend. Laufende Kosten entstehen beispielsweise
far:

e Backend- und Abrechnungssysteme
e  Wartung und Entstérung

e  Mobilfunk- und IT-Anbindung

e Verwaltung und Betrieb

Einordnung:

Ladeinfrastruktur sollte daher haufig weniger als eigenstandiges Geschaftsmodell verstanden werden, sondern
vielmehr als Bestandteil einer modernen und nachhaltigen Infrastruktur.

Ahnlich wie WLAN oder Fahrradstellpldtze kann sie:
e die Attraktivitat des Standorts erhéhen,
e nachhaltige Mobilitat fordern,
e und das Image der Einrichtung starken.
Lésungsweg:
e bedarfsgerechte statt Giberdimensionierte Infrastruktur

e Kombination von Mitarbeiter- und Flottenladen
e  Nutzung von Lastmanagement und Photovoltaik
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Preisgestaltung: Zwischen Attraktivitat und Kostendeckung
Bei der Preisgestaltung entsteht hadufig ein Zielkonflikt:
Niedrige Preise:

e fordern die Nutzung der Ladepunkte,

e unterstltzen Mitarbeitende und Gaste,

e starken das nachhaltige Image.

Hohere Preise:

e verbessern potenziell die Kostendeckung,
e konnen jedoch die Nutzung und Attraktivitat reduzieren.

Empfehlung:
Kirchliche Einrichtungen sollten friihzeitig definieren, welches Ziel im Vordergrund steht:
e Serviceangebot,

e  Forderung nachhaltiger Mobilitat oder
e moglichst hohe Kostendeckung.

3. Technische Anforderungen friihzeitig berlicksichtigen

Netzanschluss und Lastmanagement
Auch wenige Ladepunkte kénnen hohe Anschlussleistungen verursachen.
Herausforderung:
Bestehende Netzanschlisse reichen manchmal nicht aus oder wiirden hohe Ausbaukosten verursachen.
Lésungsweg:
Dynamisches Lastmanagement ermdglicht:
e intelligente Leistungsverteilung,
e Vermeidung teurer Netzanschlussverstarkungen,

e bessere Integration von Photovoltaik.

Zusatzlich kdnnen bei steuerbaren Ladeeinrichtungen Einsparmdéglichkeiten im Rahmen des § 14a EnWG entstehen,
etwa durch reduzierte Netzentgelte.
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Zukunftssicherheit

Viele Einrichtungen starten mit wenigen Ladepunkten, mochten aber spdter erweitern. Bereits bei der ersten
Installation sollten daher folgende Aspekte bericksichtigt werden:

e Leerrohre und Netzreserven,

e skalierbare Systeme,
e standardisierte Schnittstellen.

4. Rechtliche Anforderungen

Wer Ladeinfrastruktur betreibt, iibernimmt technische und organisatorische Verantwortung. Dazu gehéren unter
anderem:

e sichere Betriebsfiihrung,

e regelmalige Priifungen,

e Dokumentation und Datenschutz.
Sobald Strom gegeniiber Dritten abgerechnet wird, sind zudem h&ufig eichrechtliche Anforderungen zu beachten.
Empfehlung:

e klare Betreiberstrukturen definieren,

e  Wartungs- und Servicekonzepte einflihren,
e eichrechtskonforme Systeme einsetzen.

5. Nachhaltigkeit und Eigenstromnutzung
Kirchliche Einrichtungen verfligen oft Gber gute Voraussetzungen fiir nachhaltige Ladeinfrastruktur:
e groRe Dachfldchen,
e bestehende Photovoltaikanlagen,
e planbare Fahrzeugstandzeiten.
Dadurch ergeben sich Chancen fir:
e Nutzung von Solarstrom,
e Senkung der Stromkosten,

e Verbesserung der CO,-Bilanz.

Ladeinfrastruktur sollte daher moglichst gemeinsam mit Photovoltaik, Energiemanagement und Lastmanagement
gedacht werden.
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6. Empfehlungen fiir den Einstieg
Fir kleinere Ladeinfrastrukturprojekte empfiehlt sich ein pragmatisches Vorgehen:

1. Bedarf analysieren
Wer soll laden? Wie viele Fahrzeuge sind zu erwarten?

2. Technische Rahmenbedingungen priifen
Netzanschluss, Stellplatze und Erweiterungsmoglichkeiten bewerten.

3. Einfach und skalierbar starten
Wenige intelligente Ladepunkte sind oft sinnvoller als Giberdimensionierte Lésungen.

4. Betrieb professionell organisieren
Zustandigkeiten, Wartung und Service frihzeitig festlegen.

Fazit

Ladeinfrastruktur kann fir kirchliche Einrichtungen einen wichtigen Beitrag zu Nachhaltigkeit, moderner
Mobilitat und Standortattraktivitat leisten. Gleichzeitig entstehen neue technische, organisatorische und
wirtschaftliche Anforderungen.

Gerade fiir kleinere Betreiber empfiehlt sich ein einfacher, skalierbarer und serviceorientierter Ansatz. Mit
realistischer Bedarfsplanung, intelligentem Lastmanagement und klaren Betreiberkonzepten lasst sich
Ladeinfrastruktur wirtschaftlich und zuverlassig betreiben — auch ohne eigenes Spezialwissen im Bereich
Elektromobilitat.

Allgemeiner Hinweis: Die Inhalte dieses Informationsblattes wurden sorgfaltig recherchiert. Dennoch kann
fir deren Richtigkeit keine Haftung Gbernommen werden. Fur Riickfragen stehen wir gerne zur Verfligung.
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